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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.2. 
Seguretat viària

Expressa el nombre de víctimes (ferits greus i morts) que s’han produït a causa d’accidents de trànsit du-
rant l’any. Es consideren ferits greus les persones que han estat hospitalitzades més de 24 hores.

Fórmula: 
∑ nombre de víctimes (morts i ferits greus) d’accidents de trànsit 

Unitat:
Nombre

Periodicitat: 
Mensual

Font: 
Memòria anual Dades bàsiques de mobilitat. Ajuntament de Barcelona.

Valors de referència:
Pla local de seguretat viària, 2013-2018. Ajuntament de Barcelona.

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles (nombre de víctimes via-
nants i ciclistes). 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Nombre de víctimes en accidents de trànsit

Resultat: 

253 víctimes 
(241 ferides greus i 
12 mortes)

Variació 
interanual:

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
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Víctimes
 (morts i

ferits greus)
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Ferits
lleus
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Resultat

Les víctimes d’accidents de trànsit (ferides 
greus i mortes) han estat 253. La majoria han 
estat persones ferides greus (241, el 95,3%; fi-
gura 1). Hi ha una diferència de gènere, amb un 
nombre d’homes ferits greus i morts més elevat 
que de dones. De les 241 persones ferides greus, 
gairebé el 59,9% han estat les que conduïen 
els vehicles accidentats, el 27,8% són vianants 
i el 12,5%, altres ocupants dels vehicles. D’al-
tra banda, les víctimes mortals han estat 12. El 
col·lectiu amb un índex més alt de mortalitat ha 
estat el de motoristes, principalment persones 
joves (mitjana d’edat 28,5 anys), seguit del de vi-
anants, principalment persones grans (mitjana 
d’edat 72,8 anys).

L’any passat 19.784 vehicles es van veure 
implicats en accidents de trànsit, el 9,9% més 
que l’any 2016. Majoritàriament eren vehicles 
lleugers de quatre rodes (turismes, furgonetes 
i taxis), el 52,3%, seguits dels vehicles de dues 
rodes a motor, el 37,1%. Les primeres causes di-
rectes d’accident dels conductors i conductores 
són la manca d’atenció i el fet de no respectar les 
distàncies de seguretat. La principal causa indi-
recta és el consum d’alcohol. Desobeir el semà-
for i creuar fora del pas de vianants és la causa 
principal dels accidents de trànsit dels vianants.

Variació interanual

El nombre de víctimes (mortes i ferides greus) 
ha augmentat (+15%). Si bé el nombre de perso-
nes mortes ha disminuït (-57,1%), el nombre de 
víctimes ferides greus ha augmentat considera-
blement (+25,5%; figura 2).
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Figura 1. Víctimes d’accidents de trànsit, 2017.

Figura 2. Variació interanual de les víctimes de trànsit, 2016-2017.
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Tendència 

Tot i que el nombre de persones mortes per 
sinistres de trànsit ha assolit el valor més baix 
de la sèrie temporal, el nombre de víctimes 
(mortes i ferides greus) repunta i s’allunya del 
valor objectiu de 220 víctimes establert pel Pla 

Figura 3. Tendència de les víctimes d’accidents de trànsit, 2006-2017.
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Ferits lleus

2006

48

406

454

12.440

2007

43

366

409

12.391

2008

31

315

346

11.205

2009

40

286

326

11.096

2010

39

265

304

10.500

31

2011

219

250

10.059

2012

30

249

279

11.736

2013

22

259

281

11.098

2014

31

251

282

11.119

2015

27

199

226

11.595

2016

28

192

220

11.858

2017

12

241

253

11.930

Objectiu PLSV 2013-2018:
220 víctimes (ferits greus i morts) 

local de seguretat viària (2013-2018). El nom-
bre de persones ferides lleus en accidents 
de trànsit manté la tendència progressiva 
d’augment i supera el valor de l’any 2008. 
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Reptes i oportunitats

L’increment del nombre de víctimes per ac-
cidents de trànsit i de persones ferides lleus fa 
que disminuir la sinistralitat continuï consti-
tuint una prioritat.

D’una banda, la sensibilització de conduc-
tors, ciutadania i col·lectius més vulnerables 
(infants, gent gran, etcètera) sobre la neces-
sitat de minimitzar els riscos d’accidentalitat 
en els desplaçaments pot contribuir a reduir 
el nombre de víctimes. L’any 2017 s’ha portat 
a terme la campanya “Barcelona ciutat de via-
nants” que vol conscienciar sobre el fet que la 
persona que va a peu sempre té prioritat. És 
una campanya que vol fer un pas endavant per 
canviar els hàbits de vianants, ciclistes, moto-
ristes i conductors de cotxes, de manera que es 
redueixi la sinistralitat i per garantir uns nivells 
de convivència i civisme, i de bon ús de l’espai 
públic. També pretén conscienciar els conduc-
tors de vehicles a motor que cal tenir cura de les 
persones usuàries de les vies que són més fe-
bles, com ara ciclistes i vianants (sobretot gent 
gran i infants). Les campanyes que es continu-
en portant a terme en escoles, casals de gent 
gran i empreses contribueixen a la millora de les 
pràctiques i els comportaments viaris.

D’altra banda, encara és necessari millorar 
la protecció de vianants, ciclistes i motoristes, 
que són els col·lectius més vulnerables pel que 
fa a l’accidentalitat viària, així com garantir la 
convivència d’aquests diversos col·lectius en 
l’espai urbà. Mesures de millora del disseny vi-
ari i de gestió del trànsit com ara l’ampliació de 
les zones pacificades de la ciutat o la millora de 
les condicions per creuar els carrers per part 
dels vianants contribueixen a reduir el risc d’ac-
cidentalitat viària. Aquestes mesures continuen 
sent especialment prioritàries en els districtes 

Per saber-ne més:

A Barcelona: Balanç d’accidentalitat 2017. 
Ajuntament de Barcelona.

Pla local de seguretat viària de Barcelona (2013-
2018). Ajuntament de Barcelona.

Pla de mobilitat urbana de Barcelona (2013-
2018). Ajuntament de Barcelona.

A Europa: European Road Safety Action Pro-
gramme 2011-2020. European Commission. 2010.

(l’Eixample, Sant Martí, Sarrià - Sant Gervasi i 
Sants-Montjuïc) i en els punts que presenten, 
per la intensitat de trànsit, taxes més altes 
d’accidentalitat.

Amb l’objectiu de reforçar la coordinació i 
els esforços institucionals, unificar criteris i 
acordar propostes i treballs, així com perme-
tre i avaluar les accions que s’han dut a ter-
me, s’ha creat la Comissió Municipal de Segu-
retat Viària, un òrgan de treball responsable 
del seguiment i l’impuls de les polítiques de 
seguretat viària a la ciutat de Barcelona.

http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/wp-content/uploads/2018/01/2018_01_25-Accidentalitat-2018.pdf
https://www.barcelona.cat/mobilitat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
https://www.barcelona.cat/mobilitat/sites/default/files/PLASEGURETATVIARIABARCELONA.pdf
http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/mobilitat-activa-i-sostenible/pla-mobilitat-urbana
http://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/que-fem-i-per-que/mobilitat-activa-i-sostenible/pla-mobilitat-urbana
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-10-343_en.htm
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