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@ Resultat

Les victimes d’accidents de transit (ferides
greus i mortes) han estat 253. La majoria han
estat persones ferides greus (241, el 95,3%; fi-
gura 1). Hi ha una diferéncia de génere, amb un
nombre d’homes ferits greus i morts més elevat
que de dones. De les 241 persones ferides greus,
gairebé el 59,9% han estat les que conduien
els vehicles accidentats, el 27,8% sén vianants
i el 12,5%, altres ocupants dels vehicles. D’al-
tra banda, les victimes mortals han estat 12. El
col-lectiu amb un index més alt de mortalitat ha
estat el de motoristes, principalment persones
joves (mitjana d’edat 28,5 anys), seguit del de vi-
anants, principalment persones grans (mitjana
d’edat 72,8 anys).

Lany passat 19.784 vehicles es van veure
implicats en accidents de transit, el 9,9% més
que lany 2016. Majoritariament eren vehicles
lleugers de quatre rodes (turismes, furgonetes
i taxis), el 52,3%, seguits dels vehicles de dues
rodes a motor, el 37,1%. Les primeres causes di-
rectes d’accident dels conductors i conductores
s6n lamanca d’atencid i el fet de no respectar les
distancies de seguretat. La principal causa indi-
recta és el consum d’alcohol. Desobeir el sema-
for i creuar fora del pas de vianants és la causa
principal dels accidents de transit dels vianants.

[0 Variaci6 interanual

Elnombre de victimes (mortes i ferides greus)
ha augmentat (+15%). Si bé el nombre de perso-
nes mortes ha disminuit (-57,1%), el nombre de
victimes ferides greus ha augmentat considera-
blement (+25,5%; figura 2).
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Figura 1. Victimes d’accidents de transit, 2017.
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Figura 2. Variacio interanual de les victimes de transit, 2016-2017.
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Tot i que el nombre de persones mortes per local de seguretat viaria (2013-2018). EL nom-
sinistres de transit ha assolit el valor més baix bre de persones ferides lleus en accidents
de la série temporal, el nombre de victimes de transit manté la tendéncia progressiva
(mortes i ferides greus) repunta i s’allunya del d’augment i supera el valor de l'any 2008.
valor objectiu de 220 victimes establert pel Pla
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220 victimes (ferits greus i morts)
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Figura 3. Tendéncia de les victimes d’accidents de transit, 2006-2017.
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Reptes i oportunitats

Lincrement del nombre de victimes per ac- (PEixample, Sant Marti, Sarria - Sant Gervasi i
cidents de transit i de persones ferides lleus fa Sants-Montjuic) i en els punts que presenten,
que disminuir la sinistralitat continui consti- per la intensitat de transit, taxes més altes
tuint una prioritat. d’accidentalitat.
D’una banda, la sensibilitzacié6 de conduc- Amb l'objectiu de reforcar la coordinaci6 i
tors, ciutadania i col-lectius més vulnerables els esforcos institucionals, unificar criteris i
(infants, gent gran, etcétera) sobre la neces- acordar propostes i treballs, aixi com perme-
sitat de minimitzar els riscos d’accidentalitat tre i avaluar les accions que s’han dut a ter-
en els desplacaments pot contribuir a reduir me, s’ha creat la Comissié Municipal de Segu-
el nombre de victimes. Lany 2017 s’ha portat retat Viaria, un organ de treball responsable 38
a terme la campanya “Barcelona ciutat de via- del seguiment i U'impuls de les politiques de
nants” que vol conscienciar sobre el fet que la seguretat viaria a la ciutat de Barcelona.
persona que va a peu sempre té prioritat. Es
una campanya que vol fer un pas endavant per @

canviar els habits de vianants, ciclistes, moto-
ristes i conductors de cotxes, de manera que es
redueixi la sinistralitat i per garantir uns nivells
de convivéncia i civisme, i de bon Us de l'espai
plablic. També pretén conscienciar els conduc-
tors de vehicles a motor que cal tenir cura de les
persones usuaries de les vies que s6n més fe-
bles, com ara ciclistes i vianants (sobretot gent
gran i infants). Les campanyes que es continu-
en portant a terme en escoles, casals de gent
gran i empreses contribueixen a la millora de les
practiques i els comportaments viaris.

D’altra banda, encara és necessari millorar

. . . . . Per saber-ne més:
la proteccié de vianants, ciclistes i motoristes,

que so6n els col-lectius més vulnerables pel que Balanc d’accidentalitat 2017.
fa a l'accidentalitat viaria, aixi com garantir la Ajuntament de Barcelona.

convivéncia d’aquests diversos col-lectius en

l'espai urba. Mesures de millora del disseny vi- Pla local de seguretat viaria de Barcelona (2013-
ari i de gestio del transit com ara I'ampliacié de 2018). Ajuntament de Barcelona.

les zones pacificades de la ciutat o la millora de
les condicions per creuar els carrers per part
dels vianants contribueixen a reduir el risc d’ac-
cidentalitat viaria. AqQuestes mesures continuen European Road Safety Action Pro-
sent especialment prioritaries en els districtes gramme 2011-2020. European Commission. 2010.

Pla de mobilitat urbana de Barcelona (2013-
2018). Ajuntament de Barcelona.
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