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Objectiu 2: Espai públic i mobilitat

2

Indicador 2.1. 
Ecomobilitat

Pes de l’ecomobilitat en els desplaçaments realitzats

Expressa la proporció d’etapes de desplaçaments fetes per la població de més de 15 anys resident a 
Barcelona en modes de transport públic i no motoritzat (a peu i en bicicleta). S’entén per etapa la fracció 
del desplaçament que comporta un canvi de mitjà de transport amb una durada superior a cinc minuts.
El transport públic inclou el metro, l’autobús, el tramvia, el tren, l’autocar i el taxi. El transport privat 
inclou el cotxe, la moto, la furgoneta i el camió. Es presenten els resultats desagregats per tipus de des-
plaçament (intern a la ciutat o de connexió intermunicipal).

Fórmula: 
∑ d’etapes de desplaçaments efectuades en mitjans de transport no
motoritzats i públics / total d’etapes de desplaçaments

Unitat:
%

Periodicitat: 
Anual

Font: 
Memòria “Dades bàsiques de mobilitat”. Ajuntament de Barcelona

Valors de referència:
Objectiu de planificació:
Pla de Mobilitat Urbana 2013-2018. Ajuntament de Barcelona

Rellevància internacional:
Setena estratègia temàtica del medi ambient urbà. Comissió Europea.
Carta d’Aalborg+10. Compromís 6.2.
Indicadors comuns europeus de sostenibilitat local.
Organització Mundial de la Salut. Indicadors de salut de les ciutats sostenibles. 
Indicador de serveis i qualitat de vida a les ciutats ISO37120:2014: desenvolupament sostenible de  
les comunitats.

Resultat: 

En tots els desplaçaments: 74,4% 
En els desplaçaments interns: 83,1%
En els desplaçaments de connexió: 59%

Variació 
interanual:
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Resultat

L’any 2017, el nombre d’etapes de despla-
çaments efectuades en dia feiner ha estat de 
8.225.347. El 64,2% d’aquestes etapes corres-
ponen a desplaçaments interns dins la ciutat 
i, la resta, a desplaçament de connexió amb 
altres municipis. El 74,4% d’aquests desplaça-
ments han estat fets amb mitjans d’ecomobili-

Interns De connexió

Vehicle privat 17,3 41,7
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Figura 1. Pes de l’ecomobilitat en els mitjans de transport de la població resident, 2017.

tat. Aquests mitjans predominen tant en els 
desplaçaments interns com en els de conne-
xió, i el seu pes és superior en els desplaça-
ments interns (83,1% i 59%, respectivament). 
En els desplaçaments interns, els mitjans 
predominants són a peu i en transport públic 
(46,5% i 33,4%) i en els de connexió, en trans-
port públic (51,4%) (figura 1). 
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Variació interanual

El nombre de desplaçaments efectuats en 
mitjans d’ecomobilitat ha augmentat en rela-
ció amb l’any anterior (+3,1%). El nombre total 
de desplaçaments també ha augmentat, encara 
que menys (+2,4%). En els desplaçaments en bi-
cicleta l’increment ha estat més notori (+8,8%) 
que en la resta de mitjans (+2,6% per als despla-
çaments a peu i +3,1% per al transport públic).

En termes relatius, la proporció de despla-
çaments fets en mitjans d’ecomobilitat en rela-
ció amb el total ha augmentat lleugerament en 
els desplaçaments interns (+0,4%) i en els de 
connexió (+1,2%). Tant en els desplaçaments in-
terns com en els de connexió ha augmentat la 
proporció dels desplaçaments en bicicleta de 
manera important (aproximadament +6% en els 
dos casos; figura 2).

Figura 2. Variació interanual de la proporció de desplaçaments efectuats en els diversos mitjans, 2016-2017.
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Tendència 

El nombre total de desplaçaments continua 
augmentant des de l’any 2013, moment en què 
va assolir el mínim del període analitzat. Per al 
cas dels desplaçaments en bicicleta, aquest 
augment ha estat continu des de l’any 2011. 

El pes de l’ecomobilitat en els desplaça-
ments totals augmenta lleugerament després 
d’alguns anys d’estabilitat i es manté per sota 
de l’objectiu establert pel Pla de mobilitat ur-
bana 2013-2018 (85,1%; figura 3). La proporció 

Figura 3. Tendència de l’ecomobilitat entre els residents, 2011- 2017.
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Objectiu ecomobilitat PMU 2013-2018: 85,1%

2011 2012 2013 2014 2015 2016
887.928

1.699.544

109.282

2.302.569

7.833.495

73,3%

Interns

1.200.420

1.427.252

8.869

197.631

Connexió

882.213

1.627.995

115.402

2.318.687

7.709.557
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1.174.305

1.383.010
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199.014
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895.453

1.762.557

167.352

2.454.561

8.225.347

74,4%
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1.514.483
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7,83 7,70 7,66 7,69 7,89 8,03
8,23

de desplaçaments en transport públic i en 
bicicleta augmenta molt lleugerament, men-
tre que la de desplaçaments a peu es manté 
pràcticament estable. Per bé que en els des-
plaçaments interns el pes de l’ecomobilitat 
ha augmentat fins al 2017 (83,04%) i està cada 
vegada més a prop d’assolir l’objectiu esta-
blert pel Pla de mobilitat urbana per al 2018 
(85,1%), en els desplaçaments de connexió 
encarà roman lluny de l’objectiu (59%). 
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Per saber-ne més:

A Barcelona: Pla de mobilitat urbana 2013-
2018. Ajuntament de Barcelona.

Programa Superilles i Mesura de govern: Om-
plim de vida els carrers. Implantació de les 
superilles a Barcelona (2017-2019). Ajunta-
ment de Barcelona.

Pla de barris de Barcelona (2016-2020). Ajun-
tament de Barcelona

Mesura de govern de millora de la qualitat i ex-
plotació de la infraestructura de transport públic 
en superfície, 2017. Ajuntament de Barcelona

Ordenança de circulació de vianants i vehicles.

Reptes i oportunitats

L’augment del nombre de desplaçaments 
totals i, especialment, dels efectuats amb 
transport privat, i la pràctica estabilització de 
la proporció de desplaçaments duts a terme en 
mitjans d’ecomobilitat, generen la necessitat de 
continuar fomentant la substitució de l’ús del 
transport privat per aquests darrers, sobretot 
en els desplaçaments de connexió. La identifi-
cació dels patrons de mobilitat específics dels 
homes i les dones pot aportar informació d’uti-
litat per plantejar estratègies específiques que 
tinguin en compte les diferències existents.

Algunes de les iniciatives portades a terme 
durant el 2017 per continuar promovent can-
vis en el patrons de mobilitat de la població de 
Barcelona i de la que hi accedeix, han estat la 
tramitació de la proposta de connexió del tram-
via per l’avinguda Diagonal (no aprovada per 
l’oposició del Govern de la ciutat), la millora 
constant de la xarxa de transports públics i del 
carril bici (en termes d’extensió, seguretat, etcè-
tera), la preparació de normativa que reguli els 
vehicles de mobilitat personal no motoritzats 
(bicicletes i patinets elèctrics, segways, etcète-
ra), la pacificació de les zones més afectades de 
la ciutat, i la sensibilització ciutadana sobre els 
nivells de contaminació de la ciutat i els efectes 
sobre la salut. En relació amb el programa Supe-
rilles de pacificació i revitalització de l’espai 
públic a través de la potenciació dels usos comu-
nitaris, el verd i la regulació del trànsit, durant 
l’any 2017 s’ha iniciat la implantació participa-
tiva de les superilles de Sant Antoni, Poblenou i 
les Corts. Pel que fa a la regulació del trànsit, el 
2017 s’han aprovat les mesures de restricció del 
trànsit per als vehicles més contaminants durant 
episodis d’alta contaminació atmosfèrica a la 
ciutat (turismes que no disposin de les etiquetes 
ambientals Zero, Eco, C i B de la Direcció General 

de Trànsit). Complementàriament, amb l’ob-
jectiu d’incentivar el transport públic, l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona ha aprovat abonar 
la targeta T-Verda Metropolitana tres anys (re-
novable cada any) als ciutadans i ciutadanes 
de l’àrea metropolitana que decideixin donar 
de baixa i desballestar un vehicle sense eti-
queta ambiental.

Algunes mesures que podrien afavorir el 
canvi dels patrons de mobilitat, sobretot pel 
que fa als desplaçaments de connexió, serien 
el foment del teletreball, la millora dels sis-
temes de connexió dels transports públics en 
les rodalies de la ciutat (per exemple, afavo-
rint l’aparcament del vehicle privat i el canvi 
del mode de transport per entrar a la ciutat, 
o millorant les infraestructures i la freqüèn-
cia dels trens i els autobusos) i mantenir 
l’ampliació de la xarxa de transport públic 
de la ciutat (per exemple, el metro) als barris 
perifèrics en el marc del Pla de barris de Bar-
celona (2016-2020).

http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://mobilitat.ajuntament.barcelona.cat/ca/documentacio?field_tipologia_documentacion_tid=11
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/
http://pladebarris.barcelona/ca/
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
https://es.slideshare.net/Barcelona_cat/mesura-de-govern-millora-de-la-qualitat-i-explotaci-de-la-infraestructura-de-transport-pblic-en-superfcie
http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2017/07/01/entra-en-vigor-la-nova-regulacio-dels-vehicles-de-mobilitat-personal-i-els-cicles-de-mes-de-dues-rodes/
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
http://ajuntament.barcelona.cat/superilles/ca/presentacio
https://ajuntament.barcelona.cat/qualitataire/ca/noticia/restriccions-del-trzansit-en-episodi-de-contaminacize
https://ajuntament.barcelona.cat/qualitataire/ca/noticia/restriccions-del-trzansit-en-episodi-de-contaminacize
http://www.amb.cat/es/web/mobilitat/projectes-oberts/detall/-/projecteobert/targeta-verda-metropolitana/6395163/11704
http://pladebarris.barcelona/ca/
http://pladebarris.barcelona/ca/

